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Cielom prispevku je ozrejmit fakty a aspekty pésobenia slovenskych letcov sluziacich vo Velkej
Britanii pocas druhej svetovej vojny a zamerat sa najma na dve vyznamné osobnosti slovenského
letectva, Jana Ambrusa a Otta Smika.

Téma slovenskych letcov, resp. Ceskoslovenskych letcov v Royal Air Force (dalej len ,RAF)
sa tesi velkej oblube medzi odbornou i laickou verejnostou. Téme sa venovali mnohi slovenski,
Ceski i zahrani¢ni historici a autori. Medzi najvyznamnejsich autorov, ktori zasvatili svoj vyskum
slovenskym letcom bojujucim bud' za Slovensky stat, alebo v sluzbach RAF, v Zvaze sovietskych
socialistickych republik (dalej len,ZSSR”) alebo v inych krajinach patria Peter Sumichrast z Vojen-
ského historického ustavu v Bratislave, Juraj Rajinec a Jifi Rajlich.

1 POLITICKA SITUACIA A MEDZINARODNE VZTAHY V 30. ROKOCH 20. STOROCIA

V obdobi 30. rokov 20. storocia, v dobe kedy sa vo velmi zlozitej politickej a hospodarske;j si-
tuacii po celom svete rozmahali autoritativne rezimy, nebola vynimkou ani Eurépa.V Nemecku na-
stupil k moci Adolf Hitler a Narodnosocialistickd nemecka robotnicka strana (NSDAP). Nacistické
Nemecko malo enormny zaujem o Uzemie susednych krajin. 13lo o Gzemie Rakuska, Ceskosloven-
ska, Pol'ska a Francuzska.

Prispevok bude zamerany na Ceskoslovensko a udalosti, ktoré viedli k jeho rozpadu v roku
1939. Ceskoslovensko ako mlady a relativne maly demokraticky $tat v Eurdpe si v obavach z na-
padnutia Nemeckom hladalo silnych spojencov. Stali sa nimi Franctiizsko a ZSSR, s ktorymi boli
podpisané bilateralne spojenecké zmluvy a spolo¢ne s Rumunskom vytvorili tzv. vychodny pakt.

Zapadné velmoci v snahe zabranit dalSiemu konfliktu v Eurépe zvolili, zdne3ného pohladu nie
velmi Uspednu politiku appeasementu, to znamena politiku Ustupkov.

Prvou ,obetou” tejto mylnej politiky bolo Rakusko a jeho anslus, teda jeho pripojenie k Tretej
ri3i v marci 1938. Po Rakusku sa Adolf Hitler zameral na Ceskoslovensku republiku (dalej len,CSRY).
Od CSR pozadoval odstupenie Uzemia Sudet, kde Zilo pocetne zastipené nemecké obyvatelstvo.
CSR to samozrejme odmietla.

Adolf Hitler vyzval britského premiéra Nevilla Chamberlaina, aby tuto vzniknutu situaciu riesil.
V septembri 1938 predloZili zdpadné velmoci, Velka Britania a Francuzsko, vlade CSR poziadavky
vo forme ultimata, aby sporné tizemia CSR boli odovzdané Nemecku. V pripade, Ze by tak neuro-
bili, nemohli by ratat s vojenskou pomocou Velkej Britanie a Francuzska v pripade konfrontacie
s Nemeckom. Vlada poziadavky akceptovala a Uzemie Sudet odstupila Nemecku.

Velka Britania, Francuzsko, Nemecko a Taliansko zvolali v diioch 29. az 30. septembra 1938
medzinarodnu konferenciu, ktora sa konala v Mnichove. Zastupcovia CSR sa na konferencii pria-
mo nezu¢astnili a vysledky konferencie boli pre CSR katastrofalne. CSR muselo Nemecku odstupit
asi 30 % svojho pohrani¢ného uUzemia s viac ako 3,5 milidnmi obyvatelov, znefunk¢nil sa systém
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pohrani¢nej pevnostnej obrany, narusili sa dopravné trasy a CSR stratila vyraznu ¢ast priemyslu.
V oktébri 1938 doslo k dalSim uzemnych stratam. Pol'sko si robilo narok na TeSinsko a ¢asti Kysuc,
Oravy a Spisa.

Po Mnichovskej dohode nasledovala 2. novembra 1938 Viedenska arbitraz, na ktorej sa urcili
nové hranice CSR. CSR stratila dal3ie izemie v prospech Madarska. Arbitraze sa zi¢astnilo Nemec-
ko, Taliansko, CSR a Madarsko.

2 ROZPAD CSR A VZNIK SLOVENSKEHO STATU

Dfia 14. marca 1939 doslo k rozpadu CSR, ked Snem Slovenskej krajiny vyhlasil samostatny
§tat.V marci 1939 bol do Berlina povolany prezident CSR Emil Hacha, ktory pod hrozbou vojenskej
konfrontacie zo strany Nemecka podpisal vyhlasenie, podla ktorého sa zvysné Gzemia CSR stali
stcastou Tretej rise pod ndzvom Protektorat Cechy a Morava.

Ceska spolo¢nost prijala rozpad CSR velmi negativne. Na Slovensku bola situacia rozporuplna.
Cast verejnosti bola nad$ena vznikom samostatného $tatu, ale velka &ast Slovakov tuto skutoé-
nost odsudzovala a odmietala.

Tuto situdciu vnimala armada velmi negativne, pretoze aj napriek mobilizacii nemohla zasiah-
nut a branit tak svoju vlast. Jednym z prejavov nespokojnosti v armade bola dezercia, resp. utek
vojakov, medzi nimi aj letcov a leteckého personalu, do cudziny. Niektoré dezercie boli uspesné,
iné nie. Dovodom emigracie prislusnikov armady bolo bojovat proti okupantom za hranicami svo-
jej vlasti. Cielovymi destinaciami bolo Polsko, ZSSR, neskér Francuzsko a Velka Britania.

Spociatku sa polska vliada k ceskoslovenskym vojakom spravala velmi rezervovane. Preto exilo-
vi diplomati CSR zacali rokovat s Francuizskom a Velkou Britaniou. Ale pretoZe obe velmoci neboli
a nechceli byt vo vojnovom stave s Nemeckom, tak sa k tejto poziadavke taktieZ stavali rezervova-
ne. Zasluzny kus prace pri rokovaniach s francizskou vlddou odviedol ¢eskoslovensky velvyslanec
Dr. Stefan Osusky. Velka ¢ast prisludnikov ¢eskoslovenskej armady odisla do Francuzska, kde viak
museli podpisat zmluvu o vstupe do cudzineckej légie a ich pripadného uvolnenia a zaradenia
do $truktdr francuzskej armady v pripade vypuknutia vojny. Ceskoslovenski vojaci s nevolou tato
podmienku akceptovali a dany zavazok podpisali.

Prvykrat boli ¢eskoslovenski letci nasadeni v Polsku. Ulohami nasich letcov boli najma
prieskumné lety. Po kapitulacii Polska v oktébri 1939 sa nasi letci presunuli do Francuizska. Niektori
boli zajati prislusnikmi nemeckej armady alebo Cervenej armady.

Po napadnuti Francuzska nemeckou armadou sa Ceskoslovenski letci zdcastiovali leteckych
subojov s nemeckou Luftwaffe a nicili pozemné ciele. Francutzsko v juni 1940 kapitulovalo a boje
sa zastavili. Nasim letcom sa situdcia skomplikovala a spolo¢ne s franctzskymi i britskymi jednot-
kami boli narychlo evakuovani z Dunkerque do Velkej Britdnie (operacia Dynamo).

Vo Velkej Britanii bola omnoho vacsia vola a ochota organizovat ¢eskoslovenskych letcov a po-
zemny personal a vyuzit ich schopnosti a chut bojovat. Uz v juli 1940, teda mesiac po kapitulacii
Francuzska a evakudcii z Dunkerque, vznikol v Londyne InSpektorat ceskoslovenského letectva
(dalej len ,ICL"). Za jeho najvyssieho velitela bol menovany general RNDr. Karel Janousek. Spo-
lu s ICL vznikla na leteckej zakladni v Cosford naborova a vycvikova jednotka ¢eskoslovenského
letectva (Czechoslovak depot) vo Velkej Britanii. Vsetci letci, ktori prisli do Velkej Britanie a chceli
zasiahnut do bojov presli cez Ceskoslovensky depot a po vycviku a vyskoleni boli pridelovani k le-
teckym perutiam.
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3 GENERALPLUKOVNIK JAN AMBRUS

Jan Ambrus ') sa narodil 19. mdaja 1899 v Bulharsku, v meste Gorna Mitropolia. Strednu skolu vy-
Studoval v madarskom Nagyszentmiklds (dnes rumunské mesto Sannicolau Mare). Po uspeSnom
absolvovani strednej Skoly sa rozhodol pre studium na kadetnej Skole v rakuskom Traiskirchene,
ale $tudium nedokonil. Po vzniku Ceskoslovenska pokracoval vo vojenskej kariére a Uspe$ne ab-
solvoval Vojensku akadémiu v Hraniciach. Po ukonceni studia bol zaradeny do horského delostre-
leckého pluku 201 so sidlom v Ruzomberku. Potom bol preveleny k delostreleckému oddielu 262
vo Vranove nad Toplou. V spominanych plukoch pésobil na nizsich velitelsko-stabnych funkciach.

Obrazok 1: Jan Ambrus

Zlom v jeho vojenskej kariére nastal v roku 1925, kedy bol vyslany ako porucik delostrelectva
na kurz delostreleckych pozorovatelov z lietadiel, ktory absolvoval na Vojenskom leteckom ucilisti
v Chebe. Po skonceni vycviku bol prideleny do leteckého pluku 1 do Kbel pri Prahe. Nasledujuci
rok absolvoval dalsi delostrelecky pozorovatelsky kurz z lietadiel a bol zaradeny na funkciu taktic-
kého poboc¢nika I. perute leteckého pluku 1. Od septembra do novembra 1927 zastaval funkciu
zastupcu velitela 81. letky. Potom kratko pdsobil na Ministerstve narodnej obrany v Prahe (dalej
len,MNO").

V marci 1928 bol preveleny opat do leteckého pluku 1, v ktorom bol na vlastnu ziadost zara-
deny do pilotného vycviku. Ten absolvoval vo Vojenskom leteckom ucilisti v Prostéjove a nasledne
pokracoval vo vycviku pilot - stihac, ktory absolvoval v novembri 1929. Pocas pilotnych vycvikov
bol Jan Ambrus povyseny na kapitana. Potom bol preveleny k leteckému pluku 6, v ktorom zasta-
val funkciu Il. poboc¢nika velitela pluku. Zakratko nato bol opat povolany na MNO, ale tam sa dlho
nezdrzal a v oktébri 1931 bol vymenovany za velitela 43. letky leteckého pluku 6.

1) Zivotom a vojenskou kariérou generalplukovnika Jana Ambrusa sa zaoberali viaceri historici a autori ako napri-
klad PhDr. Peter Sumichrast, PhD., ktory publikoval ¢lanok o Janovi Ambrusovi na stranke Vojenského historického
ustavu; Drahoslav Machala; Jan Brus, ktory publikoval svoj ¢lanok v Military revue 10/2014; PhDr. Jaroslav Lanik, CSc.
v publikacii Vojenské osobnosti ¢eskoslovenského odboja; Frantisek Cséfalvay v publikacii Vojenské osobnosti dejin
Slovenska 1939 — 1945; PhDr. Jiti Rajlich v 2. zv. diela Na nebi sladké Francie alebo v publikacii Na nebi hrdého Albionu
1. castaini.
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V spominanej letke si zdokonaloval svoje pilotné zrué¢nosti a ako uvadza historik Peter Su-
michrast, prave v tomto obdobi jeho vojenskej kariéry zacal so Sportovym lietanim a pilotnou
akrobaciou. Prvykrat predviedol svoju pilotnu Sikovnost v septembri 1932 pocas leteckého dna
v Prahe. O rok neskér opat na leteckom dni v Prahe uz viedol akrobaticku skupinu. Svoju zru¢nost
predvadzal pred domacim i zahrani¢nym publikom.V juni 1934 obsadil 8. miesto na neoficidlnych
majstrovstvach sveta v Parizi. Vdaka svojim schopnostiam a uspechom bol v septembri 1934 vy-
menovany za velitela 1. pokusnej letky vo Vojenskom technickom a skiSobnom ustave v Prahe -
Lethanoch.V roku 1935 bol povyseny na majora letectva a zucastnil sa narodnej sutaze vo vysokej
akrobacii, kde obsadil 2. miesto. V juli 1936 sa zucastnil XI. letnych olympijskych hier v Berline,
kde obsadil 8. miesto v leteckej akrobacii. Popri akrobacii sa tiez venoval aj dialkovym preletom
na Sportovych lietadlach. Jeho najvacsim uspechom v tejto discipline bol dialkovy nonstop pre-
let z Prahy do sudanskeho mesta Chartum, ktory uskuto¢nil s mechanikom Vojtéchom Maténom
v maji 1938 na lietadle Tatra T-101. Spolocne preleteli viac ako 4 300 km a stanovili svetovy rekord,
ktory 40 rokov nik neprekonal.

Ako uz bolo spomenuté v uvode, dna 4. marca 1939 vyhlasil Snem Slovenskej krajiny sa-
mostatny 3tat a CSR sa rozpadla. Jan Ambrus bol repatriovany z Protektoratu Cechy a Morava
na Slovensko. V tom case bol hodnostne najvyssie postaveny letec, a preto ho povysili na pod-
plukovnika a menovali za prednostu leteckého oddelenia Ministerstva narodnej obrany a velitela
letectva. Dostal nelahku ulohu, a to vybudovanie slovenského letectva. Pri tejto Ulohe sa dostaval
do konfliktov s ministrom narodnej obrany generalom Ferdinandom Catlosom a ministrom vnutra
Dr. Vojtechom Tukom. Tieto nezhody nakoniec vyustili do jeho abdikacie a odchodu do vysluzby
dna 1. augusta 1939.

Udalosti z 1. septembra 1939, teda napadnutie Polska nacistickym Nemeckom zapricinili,
ze Jan Ambrus ilegalne presiel cez Madarsko a Juhoslaviu az do Francuzska. Vo Francuzsku sa
pridal k ceskoslovenskému zahrani¢cnému odboju a pracoval v lll. odbore (leteckom) v parizskej
Ceskoslovenskej vojenskej sprave. V aprili 1940 sa na zakladni v Chartres za¢al preskolovat na fran-
cuzsku letecku techniku. Bol jedinym Slovakom spomedzi ceskoslovenskych pilotov, ktory sa ako
stihaci pilot zucastnil bojov o Francuzsko.

Po kapitulacii Francuzska sa presunul do Velkej Britanie, kde vstupil do Royal Air Force (RAF).
Jeho prvym pésobiskom bola 310. ¢eskoslovenska stihacia perut. V septembri 1940 sluzil ako ve-
litel 312. ¢eskoslovenskej stihacej perute. Tato perut operovala z letiska Speke a dostala za Ulohu
branit mesto Liverpool pred nemeckymi naletmi.V roku 1940 lietali na britskych strojoch Hurrica-
ne MK. I.

Obrazok 2: Hurricane MK. I.
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V spominanej peruti sa odohrali dve nestastné udalosti. Prva sa odohrala 13. oktébra 1940, ked
ako velitel' roja omylom zautocil na britské lietadla typu Bleinheim v domnienke, Ze su to nemecké
Junkersy Ju-88. Prvé lietadlo zostrelil a jeho posadka zahynula a druhé lietadlo poskodil. Podiel
na tejto tragickej udalosti niesla aj britska letova kontrola, ktord nehlasila v tejto oblasti vlastné
lietadla. Druha nestastna udalost sa stala 15. oktébra 1940, ked'roj vedeny Janom Ambrusom stra-
til orientaciu a dvaja piloti vyskocili s padakom zo svojich lietadiel a sdm Ambrus musel so svojim
lietadlom nudzovo pristat. RAF tak prisla o tri lietadla.

V dosledku tychto dvoch tragickych udalosti a vzhladom na jeho pomerne vysoky vek, 41 ro-
kov, bol v decembri 1940 odvolany z funkcie velitela 312. ¢eskoslovenskej stihacej perute a bol
prelozeny k ICL. Jan Ambrus sa zaujimal o politiku, mal vynikajuce vystupovanie, jazykovu vyba-
venost (ovladal slovensky, nemecky, madarsky, polsky, franctizsky a anglicky jazyk) a tazil zo svojej
Sportovej slavy. Tieto jeho vlastnosti a zru¢nosti chcelo vyuzit exilové MNO v Londyne pri nabore
novych prislusnikov do radov ¢eskoslovenskej armady. Jan Ambrus prijal ponuku pracovat pri na-
bore a svedomite si tuto ulohu plnil. Od marca 1941 do februdra 1943 posobil ako ¢len ¢eskoslo-
venskej vojenskej misie v Kanade. Vo februari 1943 bol vymenovany za vojenského a leteckého
atasé pre Kanadu. Jeho ulohou bol nabor krajanov v Kanade a USA.

V roku 1943 bol Jan Ambru$ vymenovany za vojenského a leteckého pridelenca v Kanade.
O dva roky neskér bol povyseny na plukovnika. Po skonceni vojny a po navrate do vlasti bol povy-
Seny na brigddneho generala a stal sa velitelom 4. leteckého okruhu v Bratislave. Po jeho navrate
do vlasti sa zacal angazovat aj politicky. Vo volbach v maji 1946 kandidoval ako ¢len Demokratic-
kej strany. Jeho kandidatura bola uspesna a Ambrus bol zvoleny za poslanca Narodného zhromaz-
denia.

Vo februari 1948 moc v Ceskoslovensku prevzala Komunisticka strana Ceskoslovenska. Komu-
nisti zacali s represaliami voci politickym oponentom. Pozornosti komunistov neusli ani vojaci letci
sluziaci v zapadnych krajinach i ¢lenovia zahrani¢ného odboja. Jednym z nich bol aj Jdn Ambrus.
Zaciatkom marca 1948 mu bolo nariadené domace vazenie. Jan Ambrus hned pochopil vaznost
situacie a z Ceskoslovenska utiekol.

Dna 21. marca 1948 o 4:00 rano ho pred domom ¢akalo nakladné auto pivovaru Stein, ktoré
ho odviezlo na letisko vo Vajnoroch. Odtial lietadlom, ktoré sam pilotoval smeroval do rakuskeho
Schwechatu, kde na neho ¢akali Ameri¢ania. S ich pomocou sa dostal do Velkej Britanie a odtial
do USA, kde ostal Zit.

Komunistické vedenie v Ceskoslovensku ho najprv prepustilo z armady a v decembri 1948
mu bola odobrata aj vojenskd hodnost.

V USA pracoval ako konstruktér. Neskor vstupil do krajanského hnutia a stal sa jednym zo spo-
luzakladatelov Rady slobodného Ceskoslovenska.

V roku 1991 sa dockal rehabilitacie. Bola mu vratena hodnost brigadneho generala a prezident
Ceskoslovenskej federativnej republiky ho 10. decembra 1991 povysil do hodnosti generalplukov-
nika.

Jesen svojho zivota prezil Jan Ambrus v Chicagu v Bohemia House, domove pre seniorov,
kde 21. janudra 1994 ako 95-ro¢ny zomrel. Jeho telesné pozostatky boli z USA prevezené na Slo-
vensko a ulozené na cintorine v Bratislave v Slavicom udoli.
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Pocas svojho zivota bol Jan Ambrus$ za svoju Cinnost viackrat oceneny. Vyznamenania Jana
Ambrusa:

e (Ceskoslovensky vojensky kriz 1939;

e (Ceskoslovenska medaila za chrabrost pred nepriatelom;

o (Ceskoslovenska medaila za zasluhy 1. st. (6. 7. 1944);

e (Ceskoslovenska vojenska paméatna medaila so $titkami F-VB;
e Rad Milana Rastislava Stefanika Ill. triedy (8. 5. 1992);

e Officer of the Order of the British Empire;

e The 1939-1945 Star with Battle of Britain;

e (lasp, Defence Medal;

e War Medal;

e Ordinul Coroana Romaniei.

Rozkazom prezidenta Slovenskej republiky bol v oktébri 2003 vtedajsej leteckej zakladni (dnes
51. kridlo) PreSov zapozicany Cestny nazov ,Leteckd zakladna generalplukovnika Jana Ambrusa®.
Zapozicanie tohto ¢estného nazvu je pre prislusnikov Utvaru ocenenim kazdodennej sluzobnej
¢innosti, ktord vykonavaju nielen v ramci dislokacie Utvaru a na uzemi Slovenskej republiky, ale aj
v operaciach medzinarodného krizového manazmentu. Na utvare sa nachadza aj sien slavy Jana
Ambrusa.

Jan Ambrus bol vyznamny slovensky general, letec — akrobat, pilot z povolania a vojnovy le-
tec. Bol prvy Ceskoslovensky velitel slavnej 312. ¢eskoslovenskej stihacej perute Royal Air Force
v rokoch druhej svetovej vojny. Zucastnil sa ceskoslovenského narodného boja za oslobodenie.
Generalplukovnik Ambrus budoval ¢eskoslovenské letectvo pred 2. svetovou vojnou a pocas nej
pripravoval vynikajucich pilotov.

4 GENERALMAJOR OTTO SMIK

Otto Smik 2) sa narodil v januari 1922 v Gruzinsku v kipelnom meste Borzomi, ktoré sa na-
chadza nedaleko Thilisi. Jeho otec bol Slovak a pocas prvej svetovej vojny sa dostal do zajatia.
Ako zajatec sa dostal do zajateckého tabora v tomto regidne a pracoval ako strojnik v tovarni a ne-
skor v carskom letovisku v Borzomi. Tu bol pod dohladom ruského doéstojnika Zidovského pévodu
Davydova, ktory mal dcéru Anténiu. Mlady zajatec a dcéra ruského déstojnika sa do seba zalubi-
li. Po vyhlaseni Brest-litovského mieru v marci 1918 Rudolf Smik stratil Statut vojnového zajatca
a mohol si Anténiu vziat za Zenu. Par sa usadil v meste Borzomi, kde sa im narodili traja synovia.
Najmladsim z nich bol Otto.

V roku 1934 sa Rudolf Smik spolu s rodinou vratili na Slovensko. Byvali pri rodine v obci Hajni-
ky, ktoré su dnes sucastou Sliaca. Po ¢ase sa prestahovali do Bratislavy.
Otto Smik uz od detstva prejavoval zaujem o techniku a lietanie. Ovladal rusky, gruzinsky, ma-

darsky, slovensky a anglicky jazyk. Bol ambiciézny, inteligentny a usilovny. Uz v 16 rokoch zacal
lietat na klzékoch a vetrorioch.

2) Zivotom a vojenskou kariérou generalplukovnika Otta Smika sa zaoberali viaceri historici a autori ako napriklad:
PhDr. Peter Sumichrast, PhD., ktory publikoval ¢lanok na strankach VHU; JiFi Rajlich v publikécii Spitfire nad Evropou:
teskoslovensky stiha¢ Otto Smik a jeho doba; Eduard Cejka v publikacii Zlomena kFidla a ini.
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V mladosti navstevoval sukromnu obchodnut skolu v Bratislave a v roku 1937 nastupil na plach-
tarsky kurz, ktory organizovala Masarykova letecka liga v Bratislave. Po skonceni strednej Skoly sa
najprv zamestnal ako Uradnik na riaditelstve Slovenskych elektrarni v Bratislave, no neskor prijal
miesto na letisku vo Vajnoroch.

Kratko po vzniku samostatného Slovenského 3tatu, vtedy 18-rocny Otto Smik odisiel do Ma-
darska s umyslom dostat sa na francuzsky konzulat v Budapesti. Hned ako dorazil do Budapesti bol
zatknuty a uvazneny. Ale po kratkom zadrzani bol z vézenia prepusteny. S faloSnym pasom a spo-
lu s dal$imi dvanéstimi krajanmi prekrocili rieku Drava a dostali sa do Juhoslavie. Tu sa dvandst-
¢lenna skupina pripojila k pogetnejsej skupine Cechoslovékov a spolo¢ne sa dopravili do Soltna
a odtial do Turecka. Z Turecka ich cesta smerovala do Bejrutu a odtial sa lodou plavili do pristavu
v Marseille, kde sa skoncila ich skoro trojmesacna cesta.

V juni 1940 narukoval do armady v Ceskoslovenskej nahradnej a vycvikovej jednotke vo vo-
jenskom tabore v Agde. Neskor sa prihlasil k leteckej skupine. Jeho pobyt vo vycvikovom ta-
bore bol z dévodu rychlo postupujucej nemeckej armady kratky a z tohto dévodu uz nestihol
absolvovat letecky vycvik. V juli 1940 sa spolo¢ne s ostatnymi krajanmi dopravili do pristavu
Port-Vendres a odtial boli lodou evakuovani do anglického mesta Liverpool.

Obrazok 3: Otto Smik

Dria 24. jula 1940 vstupil Otto Smik do dobrovolnickej zalohy RAF. Zakratko bol prideleny k Ces-
koslovenskému depotu na zakladni Cosford. V tomto obdobi sa snazil zdokonalit v anglictine.

V marci 1941 bol povyseny na slobodnika britského letectva a bol preveleny na zakladru

v Babbacombe nedaleko Torquay, kde zacal s pilotnym kurzom. Odtial bol preveleny

do Paigntone, kde kurz ukondil. Uspedni absolventi kurzu boli preveleni do Watchfieldu, kde

absolvovali elementarny pilotny vycvik. Vycvik dokoncil s nadpriemernymi vysledkami. Vo vycviku
pokracoval od oktébra 1941 v Clyfe Pyparde.
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Jeho vycvik pokracoval v Kanade na zakladni Swift Current v provincii Saskatchewan. Briti
posielali cvicit pilotov do Kanady, kde boli lepSie poveternostné podmienky a neohrozovali ich
nepriatelské nalety. V maji 1942 bol povyseny do hodnosti Pilot Officer. Po dokon¢eni pilotného
vycviku v Kanade, v ktorom mal vynikajuce hodnotenie, bol preveleny do Monctone v provincii
New Brunswick, kde ¢akal na nalodenie, aby sa mohol vratit spat na Britské ostrovy.

V juli 1942 sa dostal do Velkej Britanie a zacal s opera¢nym vycvikom na zdkladni v Ternhille,
ktory uspesne ukoncil a v januari 1943 sa stal operacnym stihacim pilotom v 312. stihacej ¢esko-
slovenskej peruti na letisku v Churchstantone. Kratko nato v3ak bol preveleny k 310. ceskoslo-
venskej peruti, avsak ani v tejto peruti dlho nep6sobil. Z dovodu nezhéd s kolegami a krajanmi
v 310. ¢eskoslovenskej peruti bol na vlastna Ziadost prelozeny k 131. britskej peruti do Skétska.
Spominana perut bola v Skétsku na operaénom odpocinku, teda mimo bojovej zony.

V marci 1943 bol preveleny k 122. britskej peruti, ktord operovala zo zédkladne Hornchurch
v Essexe. Tato perut mala za ulohu sprevadzat bombardéry nad Eurépou. Otto Smik v tejto peruti
lietal na lietadle Supermarine Spitfire F Mk. IXc. Zakratko dosiahol nad Francizskom svoj prav-
depodobne prvy zostrel nemeckej stihacky Messerschmitt MeE- 09. V mdji 1943 bola 122. perut
poslana na opera¢ny odpocinok, ale Otto Smik ostal v Hornchurch a pripojil sa k 222. peruti.V tejto
peruti dosiahol najviac vzdusnych vitazstiev. Prvym potvrdenym zostrelom bol Focke Wulf FW-190
v juli 1943 nad Francuzskom. Nasledovalo dalSich devat potvrdenych zostrelov a Smik si vysluzil
povest talentovaného a agresivneho stihaca. V novembri 1943 bol vyznamenany Zasluznym le-
teckym krizom - DFC (Distinguished Flying Cross) a v rokoch 1943 — 1944 sa stal najuspesnejsim
Ceskoslovenskym stihacom pdsobiacim v RAF.

T

Obrazok 4: Supermarine Spitfire F Mk. IXc

Po skonceni opera¢ného turnusu bol v novembri povereny zucastnit sa instruktorského kurzu.
Kurz Gspesne ukoncil a do 15. marca 1944 p6sobil ako instruktor v Lianberde.

V marci 1944 mu zacal druhy operacny turnus. Vzhladom na nedostatok ceskoslovenskych pi-
lotov bol znovu preveleny k 310. ¢eskoslovenskej stihacej peruti. Dovodom bolo to, ze bol mlady
a prisiel k peruti s déstojnickou hodnostou, a pritom bez bojovych a pilotnych skdsenosti. Mnoho
kolegov, najma tych ktori slGzili uz v Polsku, vo Franctzsku ¢i v Anglicku, nevedelo stravit, Ze boli
v nizsich hodnostiach, a preto sa mu nedostalo dobrého prijatia a ¢asto prichadzal s muzstvom
do konfliktov. Ked' prisiel k peruti po druhykrat v marci 1944, prijali ho s reSpektom. Mal za sebou
uz viacero zostrelov, vela bojovych a letovych skusenosti a vyznamenani.

V marci a aprili 1944 absolvoval bombardovaci kurz v Southende. S 310. ¢eskoslovenskou pe-
rutou sa zUcastnil aj operacie Overlord (den D), pocas ktorej zostrelil dve nemecké lietadla a tretie
zostrelili spolo¢ne s kolegom Frantiskom Vindisom.
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V priebehu roku 1944 sa uloha perute zmenila z ofenzivnej na defenzivnu a piloti museli opat
branit Britské ostrovy, ale uz nie pred bombardérmi, ale pred raketami V1. I5lo o nemecké bezpi-
lotné rakety odpalované zo zeme. Piloti RAF likvidovali rakety V1 tak, ze ich kridlom odklonili zich
drahy letu. Pri tejto ¢innosti Smik UspeSne vyuzil svoje zru¢nosti a skisenosti a dia 8. jula 1944
pocas jedného letu zneskodnil az tri rakety V1.

V juli 1944 bol preveleny k 312. ¢eskoslovenskej peruti a povyseny do hodnosti velitela letky B.
Tento akt narazil na odpor niektorych starSich dostojnikov v letke, ktori mali o tuto funkciu zau-
jem. Ale ich odpor bol marny a Otto Smik sa stal velitefom. Ulohou perute bol sprievod bombar-
dérov, ktoré nicili pozemné ciele v Holandsku. S poklesom aktivity nemeckej Luftwaffe podnikala
312. perut utoky aj na pozemné ciele, najma na zeleznice. Otto Smik si nikdy nenechal ujst prilezi-
tost k boju alebo k utoku na ciel. Demonstrativnym prikladom bola aj misia v auguste 1944, kedy
Smik ako velitel stvorice lietadiel viedol utok na letisko Steenwijk v Holandsku. Po prilete k cielu
zistil, Ze letisko je prazdne, preto nariadil utok na Zelezni¢nu stanicu v Raalte. Na zelezni¢nej stanici
sa nachadzali tri supravy vagénov. Zautocili na prostrednu supravu, lebo viezla palivo. Po prvych
salvach zacala suprava horiet a nasledne explodovala, ¢im znicila aj ostatné supravy.

V septembri 1944 pilotoval svoj Spitfire pocas rutinnej akcie ako doprovod bombardérov
na letisko Soesterberg. Po ceste spat zaviedol roj styroch lietadiel nad letisko v Gilze Rijen. Na le-
tisku sa nachadzalo asi 30 nemeckych lietadiel typu Junkers Ju-188. Smik nariadil utok aj napriek
nepriatelskej palbe protileteckych diel. Podarilo sa mu zasiahnut a tazko poskodit dve lietadl3,
ale nasledne bolo jeho lietadlo zasiahnuté. Jeho Spitfire bol tazko poskodeny, a tak nemohol sti-
hacku opustit s pomocou padaka. Zvolil nudzové pristatie ,na brucho” blizko obce Prinsenbeek
pri meste Breda, ktora sa nachadzala v Nemcami okupovanej ¢asti Holandska. S pomocou miest-
nych obyvatelov sa mu podarilo Uspesne ukryvat a vyhnut sa tak nemeckému zajatiu. Dfia 23. ok-
tobra 1944 sa dostal do Ginnekenu a odtial spolu s inymi ¢lenmi RAF a USAAF (United States Army
Air Force), ktori boli tiez na Uteku, podnikli nebezpecnu cestu naprie¢ nemeckymi liniami s ciefom
dostat sa na Uzemie ovladané Ameri¢anmi. Skupine sa pod nemeckou palbou a cez minové polia
podarilo dosiahnut americké linie a vyhnut sa nemeckému zajatiu.

V novembri 1944 ziskal hodnost velitela perute a prevzal velenie nad 127. perutou, ktord ope-
rovala v Belgicku z letiska v Grimbergene. Hlavnou ulohou perute bola podpora pre postupujuce
britské jednotky.

Dna 28. novembra 1944 Otto Smik spolu s Belgi¢anom Henrim L. J. M. Taymansom (Henri Leon
Jean Marie Taymans) vykonavali rutinny prieskumny let v oblasti Arnhem, Hengelo a Zwolle. Pribli-
Zili sa k zoradovacej Zelezni¢nej stanici vo Zwolle, ktora bola silne branena protileteckymi kanénmi
Flak. Napriek tomu sa obaja piloti rozhodli na stanicu zautocit. Palba zasiahla Smikov Spitfire, kto-
ry sa zratil na farmu Blooksteed v dedine Ittersum. Otto Smik zahynul v troskach lietadla. Nemci
zostrelili aj druhy utociaci Spitfire Belgicana Taymansona. Stroj narazil do vodnej priekopy vedla
Zelezni¢ného nasypu na trati Kampen — Zwolle. Taymanson zostal v priekope pochovany, jeho telo
a lietadlo neboli objavené.

Telo Otta Smika bolo pochované v Kranenburgu ako telo neznameho Angli¢ana. Ked bolo Ho-
landsko oslobodené, zacalo vysetrovanie havarie a vysetrovatel nespravne identifikoval Smikove
pozostatky ako Taymansove. Taymansova manzelka Eileen po vojne nechala pozostatky previezt
do rodinnej hrobky v Bruseli.

53



VOJENSKA OSVETA 2/2024 - 2025

SLOVENSKI LETECKI HRDINOVIA V CESKOSLOVENSKYCH STIHACICH PERUTIACH - JAN AMBRUS A OTTO SMIK

V roku 1965 prehlbovali robotnici vodnu priekopu v Kampene a odkryli pozostatky Spitfire
a spolu s nimi vytiahli aj telesné ostatky nezndmeho pilota. Identifikovali ich ako Henriho Tayman-
sa. Smikovo telo bolo nasledne premiestnené z Bruselu na Kanadsky vojnovy cintorin v belgic-
kom Adegeme. V roku 1994 boli na podnet slovenskych Statnych organov Smikove pozostatky
prevezené na Slovensko na cintorin v Slavicom udoli v Bratislave. Neskor bol Otto Smik povyseny
in memoriam na generalmajora slovenského letectva.

Odvaha a uspechy Otta Smika boli dekorované mnohymi vyznamnymi medailami a vyzname-
naniami:

e 5x Ceskoslovensky vojensky kriz 1939 (1943 — 1944);

e Medaila za chrabrost (1944);

e Pamatna medaila ceskoslovenskej armady v zahranici vo Francuzsku a Velkej Britanii;

e RAad Milana Rastislava Stefanika lIl. Triedy;

e Distinguished Flying Cross (DFC);

® 1939 - 1945 Star with Battle of Britain Clasp;

® Air Crew Europe Star;

e Defence Medal;

e War Medal;

e (Croix de Guerre avec palme.

Od roku 2002 nesie vtedajsia letecka zakladna (dnes 81. kridlo) Slia¢ ¢estny nazov,Letecka za-
kladha generdlmajora Otta Smika” ktory jej vdaka silnym historickym spojitostiam zapozical prezi-
dent SR. Zapozicanie ¢estného nazvu 1. leteckej zakladni Slia¢ po letcovi a bojovnikovi za narodnu
slobodu generalmajorovi Ottovi Smikovi nadviazalo na bohaté tradicie slovenského vojenského
letectva a prispieva k posilneniu hrdosti prislusnikov leteckej zakladne na sluzbu v ozbrojenych
silach Slovenskej republiky.

V roku 1994 bol o Ottovi Smikovi nato¢eny dokumentarny film s ndzvom Strateny syn Sloven-
ska.

Otto Smik bol pilot s vynimo¢nym talentom, vynikal rychlostou aj presnou strefbou. Pocas
druhej svetovej vojny patril medzi najlepsich slovenskych letcov bojujucich v sluzbach RAF.
Ako dvadsatdvaroc¢ny dostal hodnost majora a vymenovali ho za velitela 127. stihacej perute RAF.

Hoci mal iba 22 rokov, ked zahynul, stal sa legendou. V rebri¢ku najuspesnejsich ceskoslo-
venskych stihacov pocas druhej svetovej vojny mu patri piate miesto, v pocte bojovych nasadeni
dokonca druhé. Angli¢ania mu tak déverovali, ze mu zverili velenie britskej stihacej perute. Jeden
z najlepsich slovenskych letcov Otto Smik mal obdivuhodny talent i odvahu.

5 ZAVER

Pocas druhej svetovej vojny sluzilo v Britskom kralovskom letectve mnoho ¢eskoslovenskych
pilotov, pozemného personalu a prislusnikov inych vojenskych jednotiek, ktori vyrazne prispeli
k porazke nacizmu v Eurépe. Kazdy z nich riskoval to najcennejsie ¢o mal, svoj vlastny zivot. Mno-
ho z nich sa do rodnej zeme uz nikdy nevratilo a polozili svoj Zivot v boji za slobodu nasej vlasti.
Preto im patri na$ obdiv a ucta.
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TEMY NA VEDENIE ZAVERECNEJ DISKUSIE

1. Diskutujte, ¢i sa vldada CSR zachovala spravne, ked v roku 1938 prijala diktat zapadnych
velmoci a pri3la o rozsiahle Uzemia v prospech Nemecka. Nemala sa CSR branit vojensky?

2. Precoazakych dévodov slovenski piloti a pozemny personal letisk po vyhlaseni Slovenské-
ho statu emigrovali do zahranicia a pridali sa k odboju? Ako by ste sa zachovali vy v takejto
situacii?

3. Ako sa zachovala Komunisticka strana v CSR k prislusnikom zahrani¢ného odboja, pilotom
sldziacim v RAF a inym? Sam Jan Ambrus musel kratko po 2. svetovej vojne z vlasti utiect.
Bolo to spravne?

4. Ako hodnotite pilota Otta Smika, jeho charakterové vlastnosti a jeho uspechy?

5. Myslite si, Ze Slovaci bojujuci za hranicami prispeli k vitazstvu nad fasizmom? Malo to vyznam?
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